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5. PLANUNG, BAU UND VERKEHR Den iiberwiegenden Teil seines tig-
lichen Lebens verbringt der Mensch
in einer gebauten Umwelt, sei es in
der Wohnung, in der Wohnumge-
bung, am Arbeitsplatz oder auf den
Verkehrswegen. Diese Umwelt mit-
zugestalten, ist ihm meistens ver-
wehrt. Er findet sie vor und unter-
liegt ihren Bedingungen. Daran wird
deutlich, wie entscheidend voraus-
schauende Planung ist und welche
Verantwortung sie zunehmend zu
tragen hat; denn je dichter sich Nut-
zungen im Raum konzentrieren, um
so schwerer wird ein Ausgleich un-
terschiedlicher Interessen.
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Landesplanung

Die rdumliche Entwicklung in der

Bundesrepublik Deutschland und in

Nordrhein-Westfalen ist im wesent-

lichen gekennzeichnet durch:

® das weitere Wachsen der Ver-
dichtungsraume

® den fortschreitenden Verstddte-
rungsprozeB in Schwerpunkten
der dbrigen Réume

® den Riickgang der Landwiri-
schaft

® das rdumliche Ungleichgewicht
in der wirtschaftlichert und sozia-
len Entwicklung des Bundes- und
Landesgebietes

® die Zunahme des Dienstleistungs-
sektors

® die zunehmende Belastung der
Landschaft.

Dies sind die wichtigsten Ansatz-

punkte der Landesplanung bei ihrem

Bestreben, eine den sozialen, kultu-

rellen und wirtschaftlichen Erforder-

nissen entsprechende Raumordnung

zu schaffen.
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Geltende Ziele der Landesplanung

Ziele der Landesplanung sind bisher
in drei Stufen dargestellt:
@ |m Landesentwicklungsprogramm
® |n den Landesentwicklungspla-
nen | und [l
@® |n Gebietsentwicklungsplanen der
Landesplanungsgemeinschaften.
Der Landesentwicklungsplan | (Ab-
bildung 22, S. 80) grenzt die Bal-
lungskerne, Ballungsrandzonen und
landlichen Zonen gegeneinander ab;
er stellt die Gemeinden und stadti-
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Abbildung 22
Landesentwickiungsplan |

schen Verflechtungsgebiete mit zen-
tralortlicher Bedeutung dar.

Der Landesentwicklungsplan Il (Ab-
bildung 23) stellt das System von
_Entwicklungsschwerpunkten und Ent-
wicklungsachsen dar, auf das die ge-
samte Entwicklung des Landes aus-
zurichten ist.

Die Landesplanungsgemeinschaft
Siedlungsverband Ruhrkohlenbezirk
hat im Jahre 1966 einen Gebietsent-
wicklungsplan fiir ihr Planungsgebiet
aufgestellt.
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Von den bisher erarbeiteten raum-
lichen Teilabschnitten der Gebiets-
entwicklungsplane der Landespla-
nungsgemeinschaften Rheinland und
Westfalen sind inzwischen die Ge-
bietsentwicklungsplane

® Selfkantkreis Geilenkirchen-
Heinsberg

® Kreis Grevenbroich

@ Biggetalsperre

® Arnsberger Wald

rechtswirksam.
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Abbildung 23
Landesentwickiungsplan 11
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Zeitplan fiir die Aufstellung weiterer Pléne

Im Programmzeitraum werden von
der Landesplanungsbehdrde und von
den Landesplanungsgemeinschaften
weitere Plane erstellt.

Der Landesentwicklungsplan |1l wird
sich mit der Freiraum-Infrastruktur
befassen. In ihm ist die Darstellung
von Vorranggebieten, z.B. fiir die
Wasserwirtschaft und die Erholung,
vorgesehen. Auf Grund der bereits
eingeleiteten Vorarbeiten wird der
Landesentwicklungsplan Il in den
Jahren 1971/72 aufgestellt werden.
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Zur Ordnung der durch die Auswir-
kungen der Flughédfen und Flug-
platze betroffenen Gebiete wird ein
Landesentwicklungsplan IV ,Ver-
kehrsflughafen- und Flugplatzberei-
che' aufgestellt. In einem Landes-
entwicklungsplan V sollen die groBe-
ren Lagerstétten an Mineralien, Stei-
nen und Erden mit ihren vorgese-
henen Abbaubereichen dargestellt
werden, soweit sie unter Berlick-
sichtigung volkswirtschaftlicher Ge-
sichtspunkte abbauwiirdig sind.

=

ENTWICKLUNGSACHSEN

NWP 75

Das Landesentwicklungsprogramm
soll im Jahre 1971 neu aufgestellt
werden. Mit den Vorarbeiten wird un-
verziiglich begonnen.

Der Landesentwicklungsplan | wird
in den Jahren 1970/71 neu aufge-
stellt. Dies ist wegen der kommuna-
len Neuordnung und wegen der in-
zwischen von der Ministerkonferenz
filr Raumordnung fiir die Bundesre-
publik neu abgegrenzten Verdich-
tungsraume notwendig. Im dibrigen
sollen auch Gemeinden mit zentral-

81




drtlicher Bedeutung in den Bal-
lungsrandzonen und Ballungskernen
dargestellt werden.

Bis zum Jahre 1971 werden etwa fiir
die Hélfte des Planungsgebietes der
Landesplanungsgemeinschaft West-
falen rédumliche Teilabschnitte des
Gebietsentwicklungsplanes  aufge-
stellt sein; die restlichen werden bis
zum Jahre 1973 vorliegen. Bis dahin
werden auch fiir das Planungsgebiet
der Planungsgemeinschaft Rheinland
die noch nicht vorliegenden Teilab-
schnitte des Gebietsentwicklungs-
plans fertiggestellt sein. Dariber
hinaus soll bis 1975 ein sachlicher
Teilabschnitt ,,Freizonen™ aufgestellt
werden.

Die Landesplanungsgemeinschaft
Siedlungsverband Ruhrkohlenbezirk
beabsichtigt, ihren Gebietsentwick-
lungsplan bis 1971 zu ergénzen.
Diese Erganzung soll sich auf den
Bereich der regionalen Infrastruktur
erstrecken und um Ziele der Landes-
planung fiir Verkehr, Freizonen,
Siedlungsschwerpunkte und son-
stige Einrichtungen der regionalen
Grundausstattung (z. B. Wasserge-
winnungs- und Abwasserbeseiti-
gungsanlagen) erweitert werden.
Dariiber hinaus ist bis 1975 beab-
sichtigt, den Inhalt der beiden Ge-
bietsentwicklungsplane 1966 und

1971 zusammenzufassen und in

einem neuen Gebietsentwicklungs-
plan geschlossen darzustellen.

Die personelle Ausstattung der Lan-
desplanungsbehérde und der Lan-
desplanungsgemeinschaften wird
verstarkt. Es entstehen flr die Lan-
desplanungsbehérde ab 1971 jahr-
lich 0,3 Mio DM und fiir die Landes-
planungsgemeinschaften ab 1971
janrlich 0,2 Mio DM Mehrkosten.
Dies ist im Programmzeitraum ein
Mehrbedarf an Verwaltungskosten
von insgesamt 2 Mio DM.

Langfristiges Ziel
Das gesamte Landesgebiet
muB unter standiger Erweite-
rung und Vertiefung der Ziel-
aussagen durch landesplaneri-
sche Plane abgedeckt werden.

MaBnahmen bis 1975
Die Landesentwicklungsplane
Ill, IV und V werden erstmalig
aufgestellt; das Landesent-
wicklungsprogramm und der
Landesentwicklungsplan | wer-
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den Ulberarbeitet. AuBerdem
werden rund 30 Gebietsent-
wicklungsplane erstmalig oder
neu aufgestelit.

Landesausgaben

im Programmzeitraum 2 Mio DM.
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Stadtebau

Das Ziel des Stadtebaues ist eine
Verbesserung der baulichen Ent-
wicklung durch geordnetere und in-
tensivere Nutzung vorhandener Bau-
flichen und Freir@ume. Dabei muB
mehr als bisher der Zersiedlung der
Landschaft entgegengetreten und
bei Entscheidungen Uber die bau-
liche Nutzung der langfristig wirt-
schaftlichen Losung der Vorzug ge-
geben werden.

Die Landesplanung wird hierflir die
Ziele entwickeln und vorhandene
Zieldarstellungen Gberprifen und er-
ganzen. Die Gemeinden missen ihre
Bauleitplane diesen Zielen anpas-
sen.

Dabei sollten Bauflachen, fiir die
noch keine Baurechte entstanden
sind und fiir deren Bebauung in ab-
sehbarer Zeit kein Bedarf besteht,
moglichst wieder eingezogen wer-
den.

Fiir Falle einer Uberlagerung von
verschiedenen Arten der baulichen
Nutzung missen die planungsrecht-
lichen Vorschriften des Bundes
dahin ergédnzt werden, daB entspre-
chende stadtebauliche Konzeptionen
in den gemeindlichen Bauleitplanen
festgesetzt werden kdénnen.

Bei der Konzentration der Bebauung
sind ausgleichende MaBnahmen vor-
zusehen, wie zum Beispiel durch zu-
sétzliche Freiflachen fiir Spiel-, Er-
holungs- und Freizeiteinrichtungen.
Der Immissionsschutz im Stadtebau,
insbesondere der L&rmschutz, ist
besonders zu beachten.

Fiir die in den Abschnitten 5.21 und
5.22 genannten Standorte halt die
Landesregierung einen beschleunig-
ten Ausbau fiir besonders férde-
rungswirdig. Ob und in welchem
Umfang diese Standorte geférdert
werden konnen, wird sich erst bei
der Durchfilhrung dieses Programms
entscheiden lassen. Gegebenenfalls
wird auch eine Uberpriifung der
Standortauswahl vorgenommen.

Die Landesregierung wird im Pro-

grammzeitraum Stadtebaumittel mit

Vorrang einsetzen in:

® Entwicklungsschwerpunkten nach
dem Landesentwicklungsplan ||
auBerhalb der Ballungskerne,

® Stadt- und Stadtteilzentren an
S-Bahn- und Stadtbahnhaltestel-
len,

@ besonders geeigneten Gemeinden
mit zentralértlicher Bedeutung
nach dem Landesentwicklungs-
plan L

Unberlhrt bleibt, soweit wirtschaft-

lich und stadtebaulich vertretbar, die

Weiterforderung bereits begonnener

MaBnahmen an anderen Standorten.

Es wird erwartet, daB die Beteiligung

des Bundes an der Stadtebauférde-

rung zu spurbaren zusatzlichen Inve-
stitionen fiihrt.
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Stadtebauforderung
in den Verdichtungsgebieten

In den Verdichtungsgebieten des
Landes sollen Schnellbahnnetze auf-
gebaut und an den Haltestellen
Stadt- und Stadtteilzentren weiter
entwickelt und ausgebaut werden.
Fiir einen moglichst groBen Teil der
Wohnbevélkerung wird eine bessere
regionale Mobilitat angestrebt.
Leicht erreichbare und leistungsfé-
hige d&ffentliche Verkehrsmittel mil-
dern die durch den Pkw- und
Lkw-Verkehr verursachten Verkehrs-
engpasse. Die hohen Investitionen
flir diese Schnellbahnen sind aber
nur verantwortbar, wenn Stadtebau
und Verkehrswegebau rdaumlich so
koordiniert werden, daB moglichst
viele Einwohner die Haltestellen am
Wohn- und Beschaftigungsort zu FuB
erreichen kdnnen.

Deshalb sollen um Knotenpunkte
und wichtige Haltestellen der
Schnellbahnnetze bis zu etwa 15 Mi-
nuten  FuBwegentfernung (etwa
1000 m Radius) vorwiegend Arbeits-
platze des tertidren Sektors und
Wohnungen so konzentriert werden,
daB sie etwa 40000 Einwohner auf-
nehmen kénnen. Citynahe Standorte
mit regionalem Einzugsbereich soll-
ten so ausgebaut werden, daB sie
auch fir Hotels und Wirtschaftsver-
waltungen attraktiv sind und aus
dem inneren Citybereich abwan-
dernde Dienstleistungsbetriebe auf-
nehmen kénnen. Offentliche Einrich-
tungen mit Publikumsverkehr sollten




ebenfalls in der Nahe der Knoten-
punkte und Haltestellen der S-Bahn
und Stadtbahn errichtet werden.

Die angestrebten Konzentrationen
baulicher Anlagen flir Gewerbe,
pffentliche Einrichtungen und son-
stige Grundausstattungen sowie
Wohnungen erfordern neue L&sun-
gen fur ihre bauliche Gestaltung.
Das gilt auch fiir die Integration der
Bahnanlagen in die allgemeine bau-
liche Gestaltung der Knotenpunkt-
und Haltestellenbereiche.

Bei der Planung der zukiinftigen Ge-
staltung der Bahnhéfe und ihrer Um-
gebung, insbesondere bei einer
Uberbauung der Gleisanlagen, muB
bedacht werden, daB die Langlebig-
keit von Bauten gerade an diesen
Standorten groBziigige und zum Teil
flexible Lésungen verlangt. Dabei
solite die Maglichkeit, die ,,Bahn-
hofsriickseite' aufzuwerten und als
Cityerweiterungsgebiet zu nutzen,
wahrgenommen werden.
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Verdichtungsgebiete
Bielefeld, Miinster, Aachen

Die Rdaume Bielefeld, Miinster und
Aachen haben wegen ihrer Lage an
wichtigen Eisenbahnstrecken und
wegen ihrer giinstigen Umgebung
gute Entwicklungschancen. Fir die
beiden westfilischen Gebiete ver-
bessert sich die Situation durch die
Errichtung eines dritten Verkehrs-
flughafens zwischen Dortmund und
Minster in der Zeit nach 1975 erheb-
lich. Die. zahlreichen vorhandenen
Eisenbahnlinien in diesen Raumen
bieten langfristig die Chance, minde-
stens durch einen Taktverkehr einen
Teil der innerstadtischen und regio-
nalen Verkehrsbediirinisse zu befrie-
digen.

Die Chance, eine weitgehend vor-
handene Verkehrsinfrastruktur inten-
siver zu nutzen, besteht aber nur
dann, wenn eine konsequente Stéidte-
baupolitik verfolgt wird. Dazu ge-
hf)rt die Konzentration von zentralen
Einrichtungen, Arbeitsplatzen und
Wohnungen an schon entwickelten
Standorten zunéchst entlang einer
Hayptachse. damit in absehbarer
Zeit zumindest auf dieser einen
Strecke eine bessere Verkehrsbedie-
nung erreicht werden kann. Danach
erst kénnen weitere Achsen ausge-
baut werden.
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Zur Verwirklichung dieser Ziele wird
der Ausbau folgender Standorte
empfohlen:

Verdichtungsgebiet Bielefeld

Ausbau von acht Standorten an der
Bundesbahnstrecke von Rheda bis
Minden:

Rheda

Gutersloh

Bielefeld Hbf.

Brake

Herford

Bad Oeynhausen
Minden

Brackwede (Stadtbahn)

Der Ausbau von Léhne soll fir 1976
bis 1980 vorgesehen werden.

Verdichtungsgebiet Miinster

Ausbau von vier Stadt- und Stadtteil-
zentren an der Bundesbahnstrecke
von Hamm nach Rheine:

Greven .

Munster Verwaltungszentrum Nord
Miinster Hbf.

Hiltrup

Den nérdlich Greven an dieser Ver-
kehrsachse gelegenen Gemeinden
Emsdetten, Mesum und Rheine wird
eine entsprechende Konzentration
der Bebauung um die Haltepunkte
empfohlen, damit die Verbesserung
der Verkehrsbedienung auch auf
diesen Streckenabschnitt ausge-
dehnt werden kann.

Verdichtungsgebiet Aachen

Ausbau von zwei Stadi- und Stadt-
teilzentren an der Bundesbahn-
strecke Aachen—Kaéln:

Aachen-West

Aachen Hbf.

Die Einbeziehung weiterer Strecken
und Stadt- oder Stadtteilzentren wird
im Programmzeitraum geprift.

Langfristiges Ziel
Verbesserung der Leistungsfa-
higkeit der Verdichtungsge-
biete Bielefeld, Minster und
Aachen durch regionale
Schnellverkehrsmittel.

MaBnahmen bis 1975
Ausbau wvon 14 Stadt-
Stadtteilzentren.

und

Landesausgaben

im Programmzeitraum
Sind in den Abschnitten 5.24
und 5.36 enthalten.
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Verdichtungsgebiet Rhein-Ruhr

Die Bedeutung Nordrhein-Westfa-
lens wird weitgehend durch das
Rhein-Ruhr-Gebiet bestimmt; in dem
Dreieck zwischen Bonn, Wesel und
Hamm wohnen zwei Drittel der Be-
volkerung des Landes. Nach New
York, Tokio und London ist hier mit
tiber 10 Mio Einwohnern der vieri-
groBte Verdichtungsraum der Welt und
ein bedeutendes europaisches Pro-
duktions- und Verbraucherzentrum.
Die Landesregierung miBt allen MaB-
nahmen, die die Integration und die
Funktionsfdhigkeit dieses Gebietes
im Rahmen des Gesamtraumes star-
ken, hohe Bedeutung bei. Sie strebt
weder eine ,Weltstadt" noch eine
VergréoBerung dieses Raumes, wohl
aber die bestmdgliche Verteilung
seiner Aktivitaten und ihrer Verbin-
dung mit den anderen Landesteilen
an. Hierzu gehort der beschleunigte
Ausbau der Verkehrsnetze. Nur so
wird es gelingen, das Rhein-Ruhr-
Gebiet gegeniuber wesentlich kleine-
ren, aber attraktiveren Verdichtungs-
gebieten konkurrenzféhig zu machen.
Im Programmzeitraum wird daher der
Ausbau
® von S-Bahnen und Stadtbahnen
(5.63) und
® von Stadt- und Stadtteilzentren an
S-Bahn-und Stadtbahnhaltestellen
vorrangig gefordert.
Die Lage der Zentren an den
Schnellbahnen zeigt Abbildung 24.
Seite 84.
Da die Netzplanungen noch nicht
abgeschlossen sind, konnen sich
Anderungen ergeben. Die dargestell-
ten Stadt- und Stadtteilzentren mis-
sen noch weiter mit den Gemeinden
beraten werden. Es konnen auch
Stadt- und Stadtteilzentren geférdert
werden, die an noch festzulegenden
Strecken mit S-Bahn-ahnlichem Aus-
bau liegen.
Folgende Stadt- und Stadtteilzentren
erscheinen vorrangig fiir einen Aus-
bau geeignet:
Berg. Gladbach
Bochum-Hbf.
Bochum-Langendreer
Bonn-Hbf.
Bonn-Bad Godesberg
Bonn-Regierungsviertel
Bonn-West
Bottrop-Innenstadt
Brihl
Castrop-Rauxel
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Abbildung 24

Hamim Hbi,
Stadt- und Stadtteilzentren an
S-Bahn- und Stadtbahnhaltestellen il
a Reckiinghausen HbE. | Brambauer @ Linen Hbf.
Buer, - —n Z
F ,I--—.-'.* ii Rauxel : ‘-‘_ Kamen
]
Dorstiald 'I
e = Unna

Hagen Hbf.

Haspe-Heubing

-3 Wuppertal
Vohwinkel
Nouss
Hamm gk
Ménchengladbach
Rheydt Solingen Hbf.
Dormagen
Bergisch-Gladbach
’
Horrem !

~,

Langfristiges Ziel

-
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g
g
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Konzentration der Siedlungs-
entwicklung des Verdichtungs-
gebietes Rhein-Ruhr an Halte-
stellen des S-Bahn- und Stadt-
bahnnetzes.

~ SN MaBnahmen bis 1975

o i RCL M Bevorzugte Forderung der Ent-
-und Stadtteilzentren Regierung '\,‘ wicklung einer Auswahl
O Vol N, aus 74 Stadt- und Stadtteilzen-
o :h;’n S'Ingbahn el 8 Py b tren an S-Bahn- und Stadt-

bahnhaltestellen.

Landesausgaben
S-Bahn im Programmzeitraum: Sind in den
Abschnitten 5.24 und 5.36 ent-
e e s StBAIDARN NWP75 halten.
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Dormagen
Dortmund-Hbf.
Dortmund-Hérde
Dortmund-Dorstfeld
Diisseldorf-Hbf.
Diisseldorf-Derendorf
Dilsseldorf-Wehrhahn
Diisseldorf-Bilk
Diisseldorf-Hamm
Duisburg-Hbf.
Duisburg-Marxloh
Duisburg-Siid
Essen-Hbf.
Essen-Borbeck
Essen-Steele
Erftstadt (Liblar)
Gelsenkirchen-Hbf.
Gelsenkirchen-Buer
Gevelsberg
Gladbeck
Hagen-Hbf.
Hagen-Haspe (Heubing)
Hamm-Hbf,

Herne, Herten

Hilden

Hochdahl

Horrem

Kamen

Kéln-Hbf.

Kéln-Deutz

Kéln-Siid
Kéln-Ehrenfeld
Kéln-Neue Stadt
Koln-Kalk
Krefeld-Hbf.
Langenfeld
Leverkusen-Wiesdorf
Linen-Hbf.

Marl

Meerbusch
Monchengladbach
Moers

Miilheim-Hbf,

Neuss Bf.
Oberhausen-Hbf.
Opladen

Porz
Recklinghausen-Hbf,
Rheinhausen

Rheydt

Schwelm

Siegburg
Solingen-Hbf.
Solingen-Ohligs
Troisdorf

Velbert
Wanne-Eickel
Wattenscheid

Witten
Wuppertal-Elberfeld
Wuppertal-Vohwinkel
Wuppertal-Barmen
Wuppertal-Oberbarmen
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Stédtebauférderung und Dorferneue-
rung in den léndlichen Gebieten

Die offentliche Grundausstattung
l&dndlicher Gebiete muB an die in Ver-
dichtungsgebieten angestrebten MaB-
stdbe heranreichen.

Aus den in den Landesentwicklungs-
planen dargestellten Entwicklungs-
schwerpunkten und Gemeinden mit
zentralortlicher Bedeutung missen
sich Standorte mit der Tragfahigkeit
hochdifferenzierter  privater und
offentlicher Dienstleistungen entwik-
keln. Die Standorte sollen vielseitige
Angebote des gehobenen Waren-
und Dienstleistungsbedarfs aufwei-
sen und mit dem Entwicklungs-
schwerpunkt nachsthoherer Stufe
durch gute Verkehrsverbindungen
verknipft sein.

In Gemeinden mit mehreren Sied-
lungsteilen, besonders in neugebil-
deten Gemeinden, kommt es darauf
an, ein kommunales Zentrum auszu-
bauen und darauf die o&ffentlichen
Einrichtungen und die kiinftige bau-
liche Entwicklung zu konzentrieren.
Der Ausbau sollte moglichst so ge-
lenkt werden, daB die Grenzen der
Bebauung bei den kleineren Ent-
wicklungsschwerpunkten nicht dber
eine FuBwegentfernung von 15 Minu-
ten hinausgehen. Attraktivitdt ist
dabei wichtiger als GroBe.

Die besonderen Eigenarten vieler
kleiner Orte im l&ndlichen Raum soll-
ten nicht durch willkiirlichen Aus-
bau zerstért werden. Stérend sind an
den dafiir nicht geeigneten Platzen
Industriebetriebe, wenn sie durch
ihren Flachenbedarf den o&rtlichen
Manstab sprengen und durch den
Liefer- und Berufsverkehr zu Eng-
passen im StraBenverkehr fiihren,
sowie hohe, oft nicht rentabel aus-
nutzbare Infrastrukturinvestitionen
der Gemeinden erfordern. An Stelle
verstreuter Industrieansiedlungen
sollen daher zusammenhangende
groBere Industrieflichen an ginstig
gelegenen Standorten entwickelt
werden. Eine derartige Konzentra-
tion der Industrieansiedlung erlaubt
es, die Investitionen fiir Gleis- und
StraBenanschliisse, Energieversor-
gung, Wasser und Abwasser besser
auszunutzen. Gleichzeitig kénnten
hierflir die erforderlichen Dienstlei-
stungen, wie Zubringerverkehr, ge-
meinsame Kantinen, Reparatur- und
Pflegedienste, vorgehalten werden,

deren Vorhandensein fir Standort-
entscheidungen der Industrie immer
wichtiger wird.

Die Strukturverbesserung im l|énd-
lichen Raum kann nur dber eine zeit-
weilige Konzentration der Forde-
rungsmittel erreicht werden. Aus den
in den Landesentwicklungsplanen
genannten Entwicklungsschwerpunk-
ten und zentralen Orten des land-
lichen Raumes wird die Landesre-
gierung unter dem Gesichtspunkt
der Entwicklungschancen, des
regionalen Ausgleichs, des oértlichen
Vorbereitungsstandes und der ver-
fligbaren Mittel eine begrenzte An-
zahl vorrangig und Konzentriert zu
fordernder Standorte auswahlen.
Dazu gehoren auch noch auszuwéh-
lende Gemeinden in den Bundesaus-
baugebieten der Kreise Warburg, Bi-
ren, Monschau und Schleiden sowie
die Bundesausbauorte Alsdorf, Gro-
nau und Warburg.

Dieser Vorrang soll im Planungszeit-
raum fur den Einsatz der Mittel der
regionalen Wirtschaftsforderung, des
Stadte- und Wohnungsbaues und
des kommunalen Verkehrsbaues
gelten. Die zustandigen Planungs-
trager sind aufgefordert, fiir Ent-
wicklungsschwerpunkte und zentrale
Orte sowie deren Nahversorgungs-
bereiche Konzeptionen zu entwik-
keln, in denen die kinftige Entwick-
lung und Arbeitsteilung zwischen
den Zentren und ihren Nahversor-
gungsbereichen dargestellt werden.
Die Programme sollen Leitlinien fir
den Ausbau des Kultur- und Bil-
dungswesens, fur Industrieansied-
lung, groBraumige Flurbereinigung,
Wasserwirtschaft, Stadt- und Dorf-
erneuerung, Wohnungsbau und
Fremdenverkehrsférderung setzen.

Langfristiges Ziel
Ausbau wvon Entwicklungs-
schwerpunkten in den l|andli-
chen Gebieten flr einen héhe-
ren Versorgungsstandard; bes-
sere Arbeitsteilung im Nahver-
sorgungsbereich.

MaBnahmen bis 1975
Vorrangige Forderung beson-
ders geeigneter Entwicklungs-
schwerpunkte und zentraler
Orte in den landlichen Gebie-
ten; Dorferneuerung.

Landesausgaben

im Programmzeitraum: Sind in den
Abschnitten 5.24 und 5.36 ent-
halten.
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B 523

Standortprogramme
und Standortférderung

Bund, Land, Gemeinden und Wirt-
schaft investieren Mittel mit rdaum-
lichen Auswirkungen oft zu gleicher
Zeit am gleichen Standort. Um lang-
fristig planen zu kénnen und Fehl-
investitionen sowie gegenseitige Be-
eintrachtigungen zu vermeiden, miis-
sen Planungen und Férderungsmab-
nahmen wirkungsvoller koordiniert
werden. Es wird notwendig, von sek-
toralen oder regionalen Férderungs-
programmen auf standortbezogene
Forderkombinationen tberzugehen.
Fir die Entwicklungsschwerpunkte
nach dem Landesentwicklungs-
plan Il auBerhalb der Ballungskerne
und fiir Stadt- und Stadtteilzentren
an S-Bahn- und Stadtbahnhaltestel-
len sollen von den Gemeinden
Standortprogramme  (Entwicklungs-
programme und Finanzierungsplane)
mit mittel- und langfristigem Zielho-
rizont aufgestellt werden. Darin sind
Aussagen Uber die raumliche, zeit-
liche und finanzielle Realisierung
der wichtigsten o&ffentlichen und —
soweit voraussehbar — privaten In-
vestitionen zu machen. Mindestens
der Verkehrswegebau, der Woh-
nungsbau, die Industrieansiedlung,
die Schul- und Kulturbauten sowie
die Einrichtungen fiir Freizeit und
Erholung sind zu beriicksichtigen.
Fiur die Gemeinden mit zentral&ri-
licher Bedeutung nach dem Landes-
entwicklungsplan | empfiehlt sich
die Aufstellung wvon Standortpro-
grammen erst nach der kommunalen
Neugliederung.

Standortprogramme werden ab 1975
Voraussetzung fiir die Forderung mit
Landesmitteln in den Bereichen
Stadtebau, Wohnungsbau, Verkehrs-
wegebau, Industrieansiedlung und
Bildungseinrichtungen sein. Sofern
ein Standortprogramm wvom Lande
als forderungswirdig anerkannt
wird, werden die vorgesehenen Lan-
desmittel bei den Ressorts entspre-
chend gebunden und zeitgerecht zu-
geteilt. Es wird gepriift, wie weit die
Mittelbewilligung haushaltsrechtlich
und haushaltstechnisch wvereinfacht
werden kann. Die Landesregierung
wird Richtlinien tber Form und In-
halt der Standortprogramme unter
Beteiligung der kommunalen Spit-
zenverbdnde bis Ende 1971 erarbei-
ten und verdifentlichen.
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Abbildung 25 Ausgaben fiir den Stidtebau 508

1969 1970 1971

- Neue Stadte und Stadtteile

- Freizeit- und Gemeinschaftseinrichtungen

Langfristiges Ziel
Erstellung von mittel- und lang-
fristigen Standortprogrammen
flir Entwicklungsschwerpunkte
auBerhalb der Ballungskerne,
fir Stadt- und Stadtteilzentren
an S-Bahn- und Stadtbahnhal-
testellen und fir besonders ge-
eignete Gemeinden mit zen-
tralortlicher Bedeutung; stand-
ortbezogener, koordinierter
Einsatz der Investitionsmittel
von Gemeinde, Land und Bund.

MaBnahmen bis 1975
Verdffentlichung wvon  Richtli-
nien der Landesregierung Gber
Form und Inhalt von Standort-
programmen bis Ende 1971;
Erarbeitung der Programme
durch die Gemeinden.

Landesausgaben

im Programmzeitraum
Verwaltungskosten; soweit sich
das Land an den Kosten betei-
ligt, sind Mittel im Abschnitt 5.24
enthalten.

1972 1973 1974 1975

NWP 75

Stadt- und Dorferneuerung (Sanierung von Stadt- und Stadtteilzentren)

i Strukturverbesserung

- Planungsmittel

B 524

Ausgaben fiir den Stéddtebau

Flr den Stadtebau entstehen im Pro-
grammzeitraum Gesamtausgaben in
Hohe von 2038 Mio DM. Darin ist &in
Bundesanteil von 600 Mio DM ent-
halten, den das Land nach Verab-
schiedung des Stadtebauforderungs-
gesetzes von 1972 bis 1975 erwartet.
Von dem Landesanteil von 1438 Mio
DM sind 154 Mio DM fiir Erholungs-
anlagen (6.1) und 30 Mio DM fiir den
Bau eines Rheinhafens (5.7) vorge-
sehen. Flr StadtebaumaBnahmen
in den Verdichtungsgebieten und den
landlichen Gebieten sollen daher im
Programmzeitraum Landesmittel in
Héhe von 1254 Mio DM ausgegeben
werden. Die GréBenordnung der Aus-
gabenanteile zeigt Abbildung 25.

Langfristiges Ziel

Ausbau aller Entwicklungs-
schwerpunkte auBerhalb der
Ballungskerne, der Stadt- und
Stadtteilzentren an S-Bahn-
und Stadtbahnhaltestellen und
geeigneter Gemeinden mit
zentralGrtlicher Bedeutung.




MaBnahmen bis 1975
Ausbau von ausgewéhlten Ent-
wicklungsschwerpunkten,
Stadt- und Stadtteilzentren und
Gemeinden mit zentralértlicher
Bedeutung.

Landesausgaben
im Programmzeitraum 1254 Mio DM.

B 53
Wohnungsbau

Das 1970 auslaufende erste Vierjah-
reswohnungsbauprogramm der Lan-
desregierung hatte das Ziel, den zu
Beginn des Programms festgestell-
ten erheblichen allgemeinen Woh-
nungsbedarf zu befriedigen. Der Er-
folg dieses Programms ist schon jetzt
erkennbar. Aber auch in der Zukunft
entsteht standig neuer Wohnungsbe-
darf durch EheschlieBungen, Bevél-
kerungsbewegungen und Abbruch al-
ter Wohnungen. Bei der Deckung
dieses neuen Wohnungsbedarfs muB
starker als es bisher moglich war auf
die sich andernden Wohnbediirfnisse
der Bevolkerung Riicksicht genom-
men und neuzeitlichen stadtebauli-
chen Uberlegungen Rechnung getra-
gen werden.

Das Wohnungsbauprogramm 1971
bis 1975 wird besonders dadurch ge-
kennzeichnet sein, daB Wohnungen
mit zukunftssicherem Wohnungsstan-
dard an zukunftssicheren Standorten
zu férdern sind, daB der Wohnungs-
bau im Rahmen der Stadterneuerung
und der Althauserneuerung zu ver-
starken ist und daB in genigendem
Umfang Wohnungen fiir kinderreiche
Familien, junge Familien und alte
Menschen geschaffen werden.
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Wohnungsstandard

Die Anspriiche an GroBe und Aus-
stattung der Wohnungen steigen.
Haufig geniigen schon Neubauten
den heutigen Anforderungen nicht.
Zwar erfilllen die in den letzten Jah-
en im Rahmen des &ffentlich gefér-
derten Wohnungsbaues errichteten
Wohnungen die Mindestanforderun-
gen. Bei der langen Lebensdauer
von Wohnungen miissen aber Neu-
bauten einen hdheren Standard als
bisher aufweisen, soll nicht die Ge-
fahr von Fehlinvestitionen entstehen.

UNIVERSITATS-

BIBLIOTHEK
PADERBORN

Dazu gehort eine VergréBerung der
Wohnfidche, eine groBere Zahl von
Raumen und eine entsprechende
Wohnumgebung. Diese Forderungen
lassen sich im Rahmen der gelten-
den Wohnungsbauférderungsbestim-
mungen verwirklichen. Die gebote-
nen Maoglichkeiten, insbesondere hin-
sichtlich der WohnungsgroBe werden
jedoch nicht immer ausgeschopft.

B 532

Standortforderung

Mit offentlichen Mitteln sollen Woh-
nungen grundsatzlich nur noch
® an Entwicklungsschwerpunkten
(Landesentwicklungsplan 1),
® an Zentren und Verkehrsknoten-
punkten (5.21),
® in zentralen Orten (Landesent-
wickliungsplan [)
geférdert werden, soweit an den
Standorten ein im einzelnen zu pri-
fender langfristiger Wohnungsbedarf
besteht.
Die im Landesentwickiungsplan Il
ausgewiesenen Entwicklungsschwer-
punkte und die im Abschnitt 5.21 ge-
nannten Zentren sollen bevorzugt ge-
fordert werden. In den durch die
Verwaltungsreform entstandenen
GroBgemeinden soll der Wohnungs-
bau vorwiegend auf die zukiinftigen
Gemeindezentren konzentriert wer-
den.
Um die unter 5.2 genannten iiber-
geordneten Ziele erreichen zu kon-
nen, muB eine auBerst konsequente
Vergabe der Wohnungsbaumittel er-
folgen. Dabei ist in Stadt- und Stadt-
teilzentren in FuBgéngerentfernung
um die Haltestellen der Schnellbah-
nen eine hohe Verdichtung anzustre-
ben. Die Wohnungen sollen deshalb
nur in besonders begriindbaren Fal-
len auBerhalb eines 15-Minuten-
FuBweges (etwa 1000 m Radius)
vom Mittelpunkt des zentralen Ortes
oder von der Schnellbahnstation
eines Stadtteiles entfernt gebaut wer-
den.

B 533

Sanierung

Die Sanierung zahlreicher tUberalter-
ter Gemeindegebiete und der Aus-
bau der zentralen Orte und Stadtteile
(5.21) machen den Abbruch einer
groBen Zahl von Wehnungen notwen-

dig, fiir die entsprechende Ersatz-
wohnungen geschaffen werden mis-
sen. Dabei muB die Moglichkeit,
grundlegende Korrekturen im Bauge-
filge durchfithren zu kénnen, ausge-
nutzt werden. Raum fiir fehlende zen-
trale Einrichtungen, Griinanlagen und
Spielplatze ist zu schaffen. Ein
Schwergewicht des Wohnungsbaues
im Rahmen des offentlich geforder-
ten Wohnungsbaues wird daher auf
die Finanzierung von Wohnungen bei
Sanierungsvorhaben gelegt.

W 534

Althauserneuerung

Um die vorhandenen Wohnungen
dem gegenwértig und zukinftig ge-
forderten Standard anzupassen, wer-
den Mittel zur Modernisierung und
Instandsetzung von Altbauten bereit-
gestellt. Die Landesregierung hat in
den Jahren 1968 und 1969 Mittel zur
Erneuerung von 50000 Altbauwoh-
nungen bewilligt. Von 1971 bis 1975
sollen Mittel zur Erneuerung und
Modernisierung von jahrlich etwa
50000 Altbauwohnungen bereitge-
stellt werden. Gemeinde- und Bewil-
ligungsbehorden sind aufgefordert,
diese Mittel schwerpunktmaBig in den
iberalterten und erneuerungsbedtirf-
tigen Stadtteilen der GroBstadte so-
wie in den Entwicklungsschwerpunk-
ten der landlichen Gebiete einzuset-
zen.

Einer Einzelférderung ist die Forde-
rung ganzer StraBenziige und Stadt-
teile, wenn die Eigentimer daflr ge-
wonnen werden konnen, vorzuzie-
ziehen. Hierzu sind besondere Akti-
vitaten seitens der Gemeinden erfor-
derlich. Soweit es sich dabei um eine
groBere Anzahl gleichartiger Woh-
nungen aus zusammenhangenden
Bauperioden handelt, werden Ge-
meinde- und Bewilligungsbehorden
aufgefordert, zu veranlassen, daB
den Wohnungs- oder Hauseigenti-
mern alternative Vorschlédge zur bau-
technischen Veranderung der Woh-
nungen gemacht werden. Es sollte
angestrebt werden, die bei einer gro-
Ben Zahl gleichartiger Wohnungen
maoglichen Kostenvorteile insbeson-
dere durch zentrale Auftragsvergabe
wahrzunehmen. Die Landesregierung
ist bereit, sich an den Kosten fiir die
Erneuerungsvorschlage zu beteiligen.
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B 535
Soziale Ziele des Wohnungsbaues

Der &ffentlich geférderte Wohnungs-
bau wendet sich an die gesellschaft-
lichen Gruppen, die auf Grund ihres
Einkommens verbilligte Wohnungen
am dringendsten benétigen. Inner-
halb dieser Gruppe soll der Woh-
nungsbau fiir

@ kinderreiche Familien,

® junge Familien und

® alte Menschen (7.72)

besonders gefordert werden. Ihnen
geeignete Wohnungen gestreut mit-
ten im gesellschaftlichen Raum und
nicht konzentriet und isoliert am
Stadtrand anzubieten, ist das Ziel der
Wohnungsbaupolitik der kemmenden
Jahre.

Die Landesregierung wird auch wei-
terhin die Eigentumsbildung durch
den Wohnungsbau férdern. Dabei
wurde in der Vergangenheit das Ein-
familienhaus bevorzugt, was in nicht
geringem MaBe zur Zersiedlung der
Landschaft beigetragen hat.

Wo der weitere Bau von Familien-
heimen einer neuzeitlichen, geordne-
ten stddtebaulichen Entwicklung der
Gemeinden entgegensteht, wird da-
her kiinftig die Eigentumsbildung vor
allem in Form der Eigentumswoh-
nung geférdert werden. Dies gilt ins-
besondere fiir die im Landesentwick-
lungsprogramm |l ausgewiesenen
Entwicklungsschwerpunkte und die in
Abschnitt 5.21 genannten Zentren.

B 536

Wohnungsbauprogramm
1971 bis 1975

Die Landesregierung geht davon aus,
daB zur Deckung des Wohnungs-
bedarfs im Rahmen der verfligbar
zu machenden Mittel im Programm-
zeitraum etwa 200 000 Wohnungen zu
fordern sind. Die Landesregierung
wird das jahrlich zu férdernde Volu-
men, nachdem die bisherigen Be-
darfsberechnungen nicht mehr zu-
grundegelegt werden konnen, nach
bereits eingeleiteten sorgfiltigen
Oberpriifungen des Wohnungsbe-
darfs und seiner Struktur festlegen.
Erweist es sich als notwendig, eine
hohere Anzahl von Wohnungen im
sozialen Wohnungsbau zu férdern,
ohne daB entsprechend hdhere Mit-
tel bereitgestellt werden kénnen, so
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wird eine Umstellung auf differen-
zierte Foérderungsmethoden in Erwi-
gung zu ziehen sein.

SchlisselméBig wird die Masse der
Wohnungsbaumittel nur noch im Jah-
re 1970 zugeteilt. Zur Verwirklichung
der Grundsatze nach Abschnitt 5.32
werden ab 1971 Wohnungsbaumittel
fiir Mietwohnungen und Wohnungen
in Wohnungseigentum mit Vorrang
an den dort genannten Standorten
eingesetzt. Die Weiterforderung be-
reits begonnener MaBnahmen und
anderer Standorte bleibt unberiihrt,
soweit sie wirtschaftlich und woh-
nungspolitisch vertretbar ist.

Im Programmzeitraum sollen insge-
samt 4717 Mio DM Landesmittel fiir
den Wohnungsbau eingesetzt wer-
den. Davon sind 90 Mio DM fiir den
Bau von Studentenwohnheimen
(4.65) und 300 Mio DM fiir den Bau
von Altenwohnungen und Altenhei-
men (7.72) ausgewiesen. Fiir den
sonstigen Wohnungsbau verbleiben
damit Landesmittel in Héhe von
4327 Mio DM.

Langiristiges Ziel
Versorgung der Bevélkerung
mit ausreichenden und preis-
werten Wohnungen an zu-
kunftssicheren Standorten.

MaBnahmen bis 1975
Bau von rund 200 000 Neubau-
wohnungen und Erneuerung
von rund 250000 Altbauwoh-
nungen mit Vorrang an Ent-
wicklungsschwerpunkten, in
Stadt- und Stadtteilzentren an
S-Bahn- und Stadtbahnhalte-
stellen und in zentralen Orten.

Landesausgaben
im Programmzeitraum 4327 Mio DM.

B 54
StraBen

Die Landesregierung wird sich im

Programmzeitraum fiir den verstark-

ten Ausbau des gesamten StraBen-

netzes in Nordrhein-Westfalen ein-

setzen. Dabei werden folgende Ziele

verfolgt:

® Beseitigung von Engpéssen im
StraBennetz durch den Bau neuer
StraBen oder durch die Verbrei-
terung bestehender StraBen

® Bessere StraBenverbindungen
zwischen den Ballungsgebieten
und dem Umland

® Wirksamere ErschlieBung unter-
durchschnittlich entwickelter Ge-
biete durch neue Verkehrswege

@ Anbindung des StraBennetzes
des Landes an das europiische
StraBennetz

® Beriicksichtigung des Erholungs-
verkehrs.

B 541
BundesfernstraBen

Zur Aufstellung des ,Neuen Ausbau-
plans® fiir die BundesfernstraBen
(1971 bis 1985) sind dem Bund von
der Landesregierung Vorschldge
dariiber unterbreitet worden, wie das
BundesfernstraBennetz im Landes-
gebiet weiter ausgebaut und ergénzt
werden soll. Langfristiges Ziel ist die
Verwirklichung eines Netzes vier-
und mehrspuriger, autobahngleicher
StraBen, das nach seiner Vollendung
in nahezu allen Teilen des Landes in
einer Entfernung von 10 km und
weniger zu erreichen ist. Eine Vor-
stellung dieses zukiinftigen Fernstra-
Bennetzes vermittelt Abbildung 26.

Der Bund unterteilt den ,Neuen Aus-
bauplan® fir die BundesfernstraBen
1971 bis 1985 in drei Fiinfjahres-
plane. Dem Zeitraum des Nordrhein-
Westfalen-Programms 1975 ent-
spricht der erste Fiinfjahresplan
(1971 bis 1975). Auf Grund einer
Schatzung der fiir diesen Zeitraum
verfliigbaren Mittel erwartet das Land
fiir den Neubau von Autobahnen und
anderen vierspurigen Bundesstra-
Ben, fir den Um- und Ausbau zwei-
spuriger BundesstraBen sowie fir
die Erneuerung und leistungsfahige
Ausgestaltung der bereits in Betrieb
befindlichen Bundesautobahnen Ins-
gesamt 7100 Mio DM. Von diesen
Mitteln sind 3000 Mio DM fiir den
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Bau von Bundesautobahnen und
4100 Mio DM fiir den Bau von Bun-
desstraBen bestimmt. Damit kénnen
etwa 450 km Bundesautobahnen
und 700 km BundesstraBen (zwei-
und vierspurig) neu gebaut und die
in dieser Zeit notwendigen weiteren
AusbaumaBnahmen durchgefiihrt
werden. Die Entwicklung der Kosten
fir den Bau von Bundesautobahnen
und BundesstraBen von 1969 bis
1975 zeigt Abbildung 27. Es wird
deutlich, daB in den Jahren 1973 bis
1975 des Programmzeitraums das
Schwergewicht der BaumaBnahmen
von Bundesautobahnen auf Bundes-
straBen Gbergehen wird.

Die Gesamtlange des Bundesauto-
bahnnetzes betragt in Nordrhein-
Westfalen fast 800 km. 250 km neue
Autobahnen befinden sich gegen-
wartig im Bau. Im Programmzeit-
raum sollen etwa 450 km neue Auto-
bahnen fertiggestellt und 280 km
Neubaustrecken in Angriff genom-
men werden. Ferner sollen im Rah-
men der Erneuerung der Fahrbahn-
decken alle Autobahnen den kinfti-
gen Verkehrsbelastungen angepafBt
und mit den erforderlichen Neben-
spuren (Kriech- und Standspuren)
ausgestattet werden.

Das BundesstraBennetz in Nord-
rhein-Westfalen umfaft etwa 5700 km,
Hiervon sind 320 km Neubaustrecken,
davon 200 km vierspurig. Der standig
wachsende Verkehr zwingt zu weite-
rem nachhaltigen Ausbau der Bundes-
straBen. Dem Bund wurde fiir den
Neuen Ausbauplan fiir die Bundes-
fernstraBen ein Ausbauprogramm vor-
geschlagen, das im Programmzeit-
raum den Bau von etwa 700 km neuen
BundesstraBen (davon 380 km vier-
spurig) vorsieht; weitere 320 km Neu-
baustrecken werden im Jahre 1975 im
Bau sein.

Am 1. 1. 1971, zu Beginn des Pro-
grammzeitraums, werden die in Ab-
bildung 28 rot gekennzeichneten Ab-
schnitte vierspuriger und mehrspuri-
ger StraBen im Bau sein.

Langfristiges Ziel

Verdichtung des Netzes vier-
und mehrspuriger, autobahn-
gleicher StraBen, so daB im
allgemeinen keine groBere
Entfernung als 10 km zur
néachsten Bundesautobahn
oder autobahngleichen StraBe
besteht.
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Abbildung 27

Mittelbedarf fiir den Bau von Bundesautobahnen

und BundesstraBen

- BundesstraBen

MaBnahmen bis 1975
Neubau von 830 km vierspuri-
gen BundesfernstraBen und
320 km zweispuriger StraBen.

Landesausgaben
im Programmzeitraum
Keine (Bundesausgaben).

Bundesautebahnen

1620,0
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B 542
LandstraBen

Der Ausbau des LandstraBennetzes
erfolgt im Rahmen des , Ausbaupla-
nes des Landes Nordrhein-Westfalen
fir die LandstraBen'. Der Ausbau-
plan wird im Jahre 1970 nach dem
Ergebnis des Generalverkehrsplans
berarbeitet werden. Durch Erhé-
hung der bisher vorgesehenen Mittel
soll die erste Ausbaustufe des Aus-
bauplanes statt 1972/73 bereits Ende
1971 erfillit werden. Hierzu tragen
die erfolgreichen Bemiihungen der
Landesregierung im Rahmen des
Entwicklungsprogramms Ruhr bei.
Der Bund hat sich danach bersitge-
funden, ab 1968 fiir die im Landstra-
Ben-Schwerpunktprogramm enthal-
tenen sehr teueren Neubauten
Emscherschnellweg und Schnell-
strafe  Disseldorf—Bochum—Dort-
mund Kredithilfe zu gewahren und
die beiden StraBenziige ab 1971
ganz in seine Baulast zu (iberneh-
men. Fir den Landstraenbau sowie
flr die Unterhaltung und Instandset-
zung des vorhandenen Netzes wer-
den im Programmzeitraum insgesamt
rund 2650 Mio DM benétigt. Im ein-
zelnen sind vorgesehen:
® 323 Mio DM flir die Unterhaltung
und Instandsetzung,
® 250 Mio DM fiir kleinere Ausbau-
maBnahmen,
® 1550 Mio DM fir den Ausbau und
Neubau,
® 525 Mio DM fiir die als beson-
ders dringend herausgehobenen
SchwerpunktmaBnahmen.
Mit diesen Mitteln kann der Neubau
sowie der Um- und Ausbau von etwa
2000 km LandstraBen durchaefiihrt
werden. Die Entwicklung der Kosten
fiir Neu-, Um- und Ausbau der Land-
straBen von 1969 bis 1975 zeigt Ab-
bildung 29. Im Jahr 1971 sinken die
Mittel, weil der Emscherschnellweg
und die SchnellstraBe Diissel-
dorf—-Bochum—Dortmund in das
Neubauprogramm der Bundesauto-
bahnen Gbernommen werden.
Die LandstraBen bilden untereinan-
der oder zusammen mit den Bundes-
fernstraBen ein Verkehrsnetz im
Lande. Die Gesamtldnge der Land-
strafen betrdgt 12212 km. Die Ab-
bildungen 30 und 31 zeigen die
im Ausbauplan filir die LandstraBen
besonders hervorgehobenen Schwer-
punktmaBnahmen im Osten und We-
sten des Landes.
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Abbildung 29
Mittelbedarf fiir den Neu-, Um- und Ausbau von LandstraBen
518
484 485

490

- SchwerpunkimaBnahmen

- lbrige BaumaBnahmen

Abbildung 31 SchwerpunktmaBnahmen fiir vierspurige LandstraBen

— Bis 1970 fertige StraBen
e Im Programmzeltraum im Bau befindliche StraBen
= Spiiter auszubauende StraBen
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Abbildung 30

schwerpunkimaBnahmen fiir zweispurige LandstraBen

BN Bis 1970 fertige StraBen

NWPTS

s Im Programmzeitraum im Bau befindliche StraBen

s Spéterauszubauende StraBen
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Langfristiges Ziel
Neubau oder grundlegender
Ausbau der im ,,Griinen Netz"
des Ausbauplans fiir die Land-
straBen erfaBten Strecken.

MaBnahmen bis 1975
Neu-, Um- und Ausbau von
etwa 2000 km LandstraBen;
Unterhaltungs- und Instandset-
zungsmaBnahmen.

Landesausgaben
im Programmzeitraum 2650 Mio DM.

Kommunale Verkehrsbauten

Kommunale Verkehrsbauten werden
in Nordrhein-Westfalen in drei ver-
schiedenen Formen gefdrdert:
Der Bund und das Land geben Zu-
wendungen zu kommunalen StraBen-
baumaBnahmen, und zwar flr
® innerdrtliche Hauptverkehrsstra-
Ben und verkehrswichtige Zubrin-
gerstraBen zum Uberdrtlichen
Verkehrsnetz,
® verkehrswichtige zwischendrt-
liche StraBen in wunterdurch-
schnittlich entwickelten Gebie-
ten,
® Strafen im Zusammenhang mit
der Stillegung von Eisenbahn-
strecken.
Der Bund und das Land geben Zu-
wendungen zum Bau von Verkehrs-
wegen des oOffentlichen Personen-
nahverkehrs in Verdichtungsraumen,
und zwar insbesondere fiir
® die Staditbahnen und U-Bahnen
im Rhein-Ruhr-Gebiet und im
Raum Bielefeld sowie die Anlage
von besonderen Gleiskérpern fir
StraBenbahnen,
@ zentrale Omnibusbahnhéfe.
Das Land UberldBt den Gemeinden
und Kreisen pauschal einen festen
Anteil am jahrlichen Kraftfahrzeug-
steueraufkommen.
Wegen ihrer engen sachlichen und
technischen Verflechtung missen
die MaBnahmen des kommunalen
StraBenbaus und des Baus von Ver-
kehrswegen des offentlichen Perso-
nennahverkehrs als Ganzes betrach-
tet und durchgefiihrt werden. Die Zu-
sammensetzung der Finanzmittel
von Bund und Land fiir kommunale
Verkehrsbauten und ihre Entwick-
lung von 1969 bis 1975 zeigt Abbil-
dung 32. (Seite 94)
Nordrhein-Westfalen wird im Pro-
grammzeitraum zur Gesamtfinanzie-
rung der mit Bundeszuschiissen aus
dem  Mineraldlsteuer-Mehraufkom-
men geférderten MaBnahmen durch
entsprechende Landeszuschiisse
beitragen. In der Regel wird das
Land bei MaBnahmen des StraBen-
baues und des d&ffentlichen Perso-
nennahverkehrs 30 Prozent der zu-
wendungsfiahigen Kosten (berneh-
men; die Trager der MaBnahmen ha-
ben damit nur Eigenleistungen von
20 Prozent der zuwendungsfahigen
Kosten zu tragen. Bei den Stadtbah-
nen und weiteren vergleichbaren

a3
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Abbildung 32

Mittelbedarf fiir kommunale Verkehrsbauten
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MaBnahmen im Landesbereich erhoht
sich der Landesanteil sogar auf 40
Prozent der zuwendungsfahigen Ko-
sten.
Nach den Vorausschatzungen des
Mineralélsteuer-Mehraufkommens
wird der Bund dem Land Zuschiisse
in Héhe von insgesamt 2380 Mio DM
zur Verfiigung stellen kénnen. In Er-
ganzung dieser Bundesmittel werden
1760 Mio DM Landeszuschiisse be-
notigt, und zwar in folgenden Jah-
resbetréagen:

1971: 290 Mio DM

1972: 330 Mio DM

1973: 350 Mio DM

1974: 380 Mio DM

1975: 410 Mio DM.
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Darlehen zur Ersatzraumbeschaffung

Pauschale StraBenbauzuwendungen an die Gemeinden
Pauschale StraBenbauzuwendungen an die Kreise

Landeszuwendungen in Anbindung an Bundeszuwendungen
Bundeszuwendungen zur Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse

Dariber hinaus stellt Nordrhein-
Westfalen fiir die Gemeinden und
Kreise 30 Prozent des jahrlichen Auf-
kommens der Kraftiahrzeugsteuer
bereit. Die Mittel dienen der Erfiillung
von Aufgaben, die den Gemeinden
und Kreisen aus der StraBenbaulast
erwachsen; sie kénnen aber auch als
Eigenmittel bei den ZuschuBmaB-
nahmen eingesetzt werden.
Im Programmzeitraum entstehen fiir
kommunale Verkehrsbauten insge-
samt Kosten in Héhe von 7574 Mio
DM, davon sind
® 3805 Mio DM Landesmittel
® 2390 Mio DM Bundesmittel
® 1378 Mio DM Eigenleistungen
der Baulasttrager.

Aus den 3805 Mio DM Landesmitte
werden auch die Stadtbahn Ruhr mit
310 Mio DM und die Stadtbahn Bie-
lefeld mit 30 Mio DM gefdrdert. Da
diese MaBnahmen in den Abschnit-
ten 5.532 und 5.533 gesondert dar-
gestellt werden, sind die Landesaus-
gaben dafiir hier abgesetzt. Der Be-
darf an Landesmitteln fir Stadtbah-
nen im Rheingebiet steht erst 1971
fest und wird daher nicht abgezo-
gen.

Durch die groBzlgige, den jewei-
ligen Verhéltnissen angepaBte For-
derung durch Bund und Land wird
erreicht, daB die Gemeinden und
Kreise in die Lage versetzt werden,
Verkehrsbauten gréBeren Umfangs
durchzufiihren. Das gew&hlte Forde-
rungssystem bietet zudem den Vor-
teil, daB die erforderliche Verwal-
tungsarbeit auf ein MindestmaB be-
schrankt wird.

Langfristiges Ziel
Wesentliche Verbesserung der
Verkehrsverhéltnisse in den
Gemeinden.

MaBnahmen bis 1975

Forderung des Baus und der
Unterhaltung von Kreis- und
GemeindestraBen; Bau von
U-Bahnen; Anlage von beson-
deren Gleiskorpern fir Stra-
Benbahnen; Bau von Stadtbah-
nen im Rheingebiet.

Landesausgaben
im Programmzeitraum 3465 Mio DM.

B 544
Héhengleiche Bahniibergdange

Die Landesregierung will die noch
vorhandenen héhengleichen Bahn-
lbergange verbessern oder beseiti-
gen. In der Regel geschieht dies
durch Modernisierung der Warnanla-
gen oder den Bau von Unter- oder
Uberfithrungen; in einigen Fallen
sind auch Umfahrungen notwendig.
In Zusammenarbeit zwischen der
Bundesbahn, den nicht bundeseige-
nen Eisenbahnen, den StraBenbau-
behérden und den StraBenverkehrs-
behérden werden gegenwirtig die
Verkehrsbedeutung aller Bahniiber-
gdnge und die erforderlichen Bau-
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Verkehrszahlung 1970 festgestellt. MaBnahmen zur Beseitigung von h&hengleichen Bahniibergéngen

Auf Grund der Ergebnisse soll eine Ges.-

zeitliche Rangfolge der BaumaBnah- Lfd. Nr. der Kosten

men bestimmt werden. i Stals 3 St I(::m?

Ende 1970 werden sich 55 BaumaB-

nahmen zur Beseitigung von Bahn- Bundesstrafien

Ubergdngen in der Planung oder 1 51 Arloff Euskirchen—Minstereifel 0,7

Planfeststellung befinden. Weitere 2 7 Gevelsberg Hagen—Altenvoerde 6.2

neu zu beginnende MaBnahmen be- 3 gi 3"'”“"‘3’" Briigge-Dieringhausen %8

dii ' : 4 ollme Briigge—Dieringhausen 2,8

Durfen noch der Abstimmung mit der 5 58 Wulfen Coesfeld—Dorsten 8,0

Jeutschen Bundesbahn. Die rdum- 6 219 Sprakel Minster—Emden 5,7

liche Lage, die Bezeichnung und die 7 236 Plettenberg- Siesel Hagen—Siegen 5,0

Kosten der vorgesehenen BaumaB- 8 236 Altenhundem Hagen—Siegen 5,0

nahmen ergeben sich aus Abbil- 4 <t Dortmund thiecher-

Sty o ; akllz) brinkstrale) Dortmund—Hamm 8,9
g 33 und Ubersicht 34. 10 66 Lage Bielefeld-Herford—Lage 6,4

w
o

JJ UNIVERSITATS-
I BBLIOTHEK ~



MaBnahmen zur Beseitigung von héhengleichen Bahniibergédngen

Ges.-
Lfd. Nr. der Kosten
N Strafie Ort Bahnstrecke (Mio
DM)
BundesstraRen
1" 7 Diisseldorf (Staufenplatz) | Kéln—Duisburg-Wedau 12,0
12 236 Linen Dortmund-Gronau
13 54 Lunen Dortmund—-Gronau 40,0
14 61 Linen Dortmund-Gronau
LandstraBen
15 736 Herringhausen Altenbeken—Soest 09
16 898 Dortmund (Castroper Str.) | Dortmund—Wanne-Eickel 3.9
17 646/750 Castrop-Rauxel, (Minster-
stralRe) Herne—Rauxel Sud 9.8
18 810 Linen Dortmund-Gronau 10,0
19 1201 Witten (Erlenweg) Dortmund—Hagen 5,2
20 401 Oberhausen (Schmachten-
dorfer StraRe) Oberhausen—-Wesel 3.0
21 885 Hiltrup Hamm—Minster 3.0
22 T78/777 Biinde Lohne-Rheine 2,4
23 585 Rinkerode Hamm—Miinster 2.1
24 34 Mingersdorf Kéln—Aachen 3.0
25 246 Nideggen Diren—Heimbach 0.4
26 101 Diinnwalder Kommunal-
weg Kéln—Diisseldorf 2,2
27 579 Diisseldorf (Staufenplatz) Koln—Duisburg-Wedau 9,0
28 280 Leverkusen-Wiesdorf Kéln—Disseldorf 3.0
29 290 Leverkusen-Maorsbroich Kéln—Duisburg-Wedau 9,3
30 561 Plettenberg-Eiringhausen Hagen—Betzdorf 9.4
3 698 Altena (GroBe Briicke) Hagen—Betzdorf 6,0
32 539 Attendorn Finnentrop—Kirchen 0.5
Kreis- und GemeindestraBen
23 K 4758 Sassendorf (Bahnhofstr.) Altenbeken—Soest 2,1
34 G Lippstadt (Stirperstralie) Dortmund-Hamm 6,0
35 K 4219 Dortmund (Graffweg) S-Bahn Dortmund-Unna 1.2
36 K 49 Castrop-Rauxel (Cotten-
burgstrale) Emschertal-Bahn L]
37 G Gelsenkirchen
(Dorstener Straflte) Gladbeck—Gelsenkirchen 3,0
38 G Gladbeck (FeldhausstraRe) | Gladbeck—Gelsenkirchen 2.5
39 G Witten (PferdebachstraBe) | Dortmund—Hagen 10,0
40 G Miilheim (FriedhofstraBe) | Duisburg-Wedau—Miilheir 3.4
41 K4 Dinslaken Oberhausen—Emmerich 09
42 K2 Duisburg (Wanheimer Str.) | Krefeld—Duisburg 11,0
43 G Essen (HafenstraBe) Vogelheim—Katernberg 2.3
44 G Miinster (Cappenberger
Damm) Wanne-Bremen 8,0
45 G Kreis Tecklenburg Wanne—Bremen 09
46 K5 Kreis Diiren
(Block Menzenich) Kéln—Aachen 1,2
47 G Eschweiler (Antoniusstr.) Kdln—=Aachen 1,0
48 G Manchengladbach (Volks-
gartenstrafe) M‘gladbach—Stolberg 0,3
49 K37 Dormagen (Hacken-
broicher Stralke) Koéln—Kleve 21
50 G Spich (Sieglarer Strafe) Wedau—Troisdorf 1.8
51 G Merkstein Aachen—Neuss 1
52 G Diisseldorf (Hellerhofweg) | Koln—Duisburg 5,0
63 G Disseldorf (Staufenplatz) Koln—Duisburg-Wedau 9,0
54 G Flurbereinigung Eichen Hagen-Betzdorf 1,0
55 K 4588 Heggen Finnentrop-Olpe 1,0
264,0
Weitere MaBnahmen, die noch der Abstimmung mit der Bundesbahn bediirfen 58,0
Gesamtsumme 3220

Von den Gesamtkosten in Hohe von
322 Mio DM sind
° 83 Mio DM Landesmittel
@ 96 Mio DM Bundesmittel
® 143 Mio DM Mittel
sonstiger
Kostentrager

Langiristiges Ziel
Beseitigung aller verkehrsrei-
chen héhengleichen Bahn-
Ubergénge.

MaBnahmen bis 1975
Beseitigung von 50 bis €0
héhengleichen Bahniibergén-
gen.

Landesausgaben
im Programmzeitraum

83 Mio DM.




B 55

Bahnen

Ein gut funktionierendes, schnelles
und dichtes Bahnnetz ist fir den Per-
sonen- und Guterverkehr in Nord-
rhein-Westfalen unentbehrlich. Das
vorhandene Schienennetz der Deut-
schen Bundesbahn ist so dicht, daB
sich der Verkehrsbedarf des nach-
sten Jahrzehnts weitgehend darauf
abwickeln laBt. Lediglich bei dem
Aufbau von S-Bahnen sind vorhan-
dene Strecken auszubauen und in
kleinerem Umfang neue Strecken zu
bauen. Im Ubrigen muB der techni-
sche Ausbau der Strecken und der
Fahrzeugpark laufend dem neuesten
technischen Stand angepaBt werden.
Fiir den Aufbau einer Stadtbahn, die
iberwiegend im Zuge jetziger Stra-
Benbahnstrecken gebaut wird, miis-
sen allerdings erhebliche Neubauten
erfolgen.

W 551

Eisenbahn

Die Deutsche Bundesbahn strebt
Geschwindigkeitssteigerungen  auf
den Hauptfernverkehrsstrecken an,
die die Standortgunst Nordrhein-
Westfalens erhdohen werden.

B 5511

Fernschnellstverkehr

Zwischen den wichtigsten Wirt-
schaftszentren und Verdichtungsge-
bieten will die Deutsche Bundesbahn
einen Fernschnellstverkehr fiir Ent-
fernungen bis zu 500 km einrichten.
Die Ziige sollen mindestens alle drei
Stunden mit einer Hochstgeschwin-
digkeit von 200 km/h und einer Rei-
segeschwindigkeit von 150 km/h
verkehren. Damit lassen sich die in
der Bundesrepublik besonders wich-
tigen Entfernungen von 250 bis
500 km in zwei bis dreieinhalb Stun-
den zurlicklegen. Haltepunkte dieses
Fgrnschnellstverkehrs sollen nach
einem Vorschlag der Deutschen
Bundesbahn in Neordrhein-Westfalen
folgende Stadte sein:

Bielefeld

Dortmund

Dilsseldorf

Essen

Kéln

Miinster

Wuppertal

Dariiber hinaus ist nach Auffas-
sung der Landesregierung minde-
stens noch Bonn als weiterer Halte-
punkt vorzusehen.

W 5512

Hochleistungsschnellbahn

Wahrend die Einrichtung eines Fern-
schnellstverkehrs auf den vorhande-
nen Eisenbahntrassen erfolgen
kann, ist es nach einer Untersuchung
zu einer ,Hochleistungsschnellbahn®
zwischen Hamburg, dem Rhein-
Ruhr-Gebiet, dem Rhein-Main-
Gebiet, dem Rhein-Neckar-Gebiet
und Minchen erforderlich, neue
Trassen anzulegen. Dieses Projekt
kann im Laufe des Programmzeit-
raums in das Entscheidungsstadium
treten. Auf Grund der Bedeutung, die
die Trassenfuhrung dieses neuen
Verkehrsmittels fiir die Siedlungs-
struktur des Landes haben wiirde,
wird sich die Landesregierung recht-
zeitig in die Uberlegungen einschal-
ten.

W 5513

Elektrifizierung
und Containerumschlagplétze

Fiir die Elektrifizierung von Bundes-
bahnstrecken hat das Land um-

fangreiche Finanzhilfen geleistet.
Die nach dem zweiten Ubereinkom-
men zwischen dem Land und der
Deutschen Bundesbahn vereinbarten
Streckenelektrifizierungen laufen im
Jahr 1970 mit der Fertigstellung der
Strecken

® Hamm/Soest — Paderborn —
Altenbeken — Warburg und

® Krefeld — Hohenbudberg -
Osterfeld/Siid

aus. Es ist beabsichtigt, mit der

Deutschen Bundesbahn ein drittes

Ubereinkommen abzuschlieBen, wo-

fiir mit einem Landesanteil in Hohe

von 18 Mio DM gerechnet wird. In

das Ubereinkommen sollen u. a. fol-

gende Strecken einbezogen werden:

@® Miinster — Rheine

® Troisdorf — Siegen

® Altenbeken — Herford — Léhne
— Osnabriick — Bentheim

Zur Beschleunigung des Giiterum-
schlags beabsichtigt die Deutsche
Bundesbahn zwdlf Containerum-
schlagplatze in Nordrhein-Westfalen
einzurichten; ein Teil ist bereits in
Betrieb. Das Netz der elektrifizierten
und noch zu elektrifizierenden Strek-
ken und die Standorte der Container-
umschlagplatze zeigt Abbildung 85.
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B 5514
Streckenstillegungen

Die Landesregierung wird — abgese-
hen von wenigen unbedeutenden
Stillegungen — der weiteren Stille-
gung von Strecken der Deutschen
Bundesbahn entgegentreten. Ande-
rerseits wird sie darauf dréngen, daB
dort, wo erforderlich, Verbesserun-
gen in der Verkehrsbedienung vor-
genommen werden. Als wirksame
MaBnahme zur Anhebung der Ver-
kehrsnachfrage ist dabei die Anlage
neuer, gunstig zur Besiedlung gele-
gener Haltestellen und der Ausbau
von Stadi- und Stadtteilzentren an
Haltestellen anzusehen. Parallelver-
kehre zu den Eisenbahnstrecken, die
zum Teil vom Verkehrstrager selbst
betrieben werden, missen einge-
stellt werden.

Von erheblicher Bedeutung wird der
Wochenendverkehr im Eisenbahn-
netz zwischen dem Rhein-Ruhr-
Gebiet und den groBen Erholungsge-
bieten. Die Deutsche Bundesbahn
wird auf neue Zielgebiete aufmerk-
sam gemacht werden, die sich auf
Grund der vorgesehenen Wochen-
enderholungsanlagen ergeben.

Langfristiges Ziel
Modernisierung des Eisen-
bahnbetriebes und des techni-
schen Streckenausbaus.

MaBnahmen bis 1975

Elektrifizierung weiterer Strek-
ken, darunter Miinster — Rhei-
ne, Troisdorf — Siegen und Al-
tenbeken — Osnabriick — Bent-
heim; Einschaltung in die Uber-
legungen der Deutschen Bun-
desbahn zur Streckenfiihrung
einer Hochleistungsschnell-
bahn; Empfehlungen zur Ver-
besserung der Verkehrsbedie-
nung fir den Wochenend-
erholungsverkehr.

Landesausgaben

im Programmzeitraum 18 Mio DM.

B 552
Stédteschnellverkehr

Das Rhein-Ruhr-Gebiet wéichst zu
einem einheitlichen Wirtschaftsraum
zusammen. Schon heute sind auf
Grund der arbeitsteiligen Standort-
struktur die Verkehrsbeziehungen
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zwischen den groBen Stddten auBer-
ordentlich stark. Es wird angestrebt,
daB ein immer gréBerer Personen-
kreis die Arbeits- und Bildungsange-
bote des Gesamtraumes ohne er-
zwungenen Wohnungswechsel in
Anspruch nehmen kann. Mit dem
Bau der S-Bahn Rhein-Ruhr wird
dazu ein entscheidender Schritt ge-
tan.
Da die Reisegeschwindigkeit der
8-Bahn wegen ihres dichten Halte-
stellenabstandes nur etwa 60 km/h
betrédgt, eignet sie sich nicht fiir die
weitrdumigen Verkehrsbeziehungen
im Rhein-Ruhr-Gebiet. Gegenwartig
werden daher die betrieblichen und
technischen Méglichkeiten untersucht,
diesen Verkehrsbedarf durch einen
+Stédteschnellverkehr" zu bewdlti-
gen, der etwa gleichzeitig mit der
Inbetriebnahme der meisten S-Bahn-
strecken nach 1975 aufgenommen
werden soll.
Im Rahmen ihres Konzepts fiir einen
Fernschnellstverkehr (5.511) will die
Deutsche Bundesbahn die Strecken
® Bonn — Koln — Diisseldorf —
Essen — Dortmund und
® Koéln — Wuppertal — Dortmund
fir hohere Geschwindigkeiten aus-
bauen. Die Landesregierung erwar-
tet, daB der Ausbau dieser Strecken
bis 1975 durchgefiihrt wird, so daB
hier ab 1975 auch ein ,Stidte-
schnellverkehr” mit neuen Fahrzeu-
gen und mit einer Spitzengeschwin-
digkeit von etwa 200 km/h aufge-
nommen werden kann.

Langfristiges Ziel
Verbindung der groBen Zen-
tren des Rhein-Ruhr-Gebietes
durch einen im Taktverkehr
fahrenden  Stadteschnellver-
kehr mit Spitzengeschwindig-
keiten von 200 km/h.

MaBnahmen bis 1975
Verhandlungen mit der Deut-
schen Bundesbahn; Ausbau
der Strecken Bonn — Koln —
Diisseldorf — Essen — Dort-
mund und Kéln — Wuppertal —
Dortmund.

Landesausgaben

im Programmzeitraum Keine.

B 553
S-Bahnen und Stadtbahnen

Der Bau von kreuzungsfreien Bah-
nen fiir den Personennahverkehr in
allen Verdichtungsgebieten des Lan-
des wird langfristig angestrebt
Im Rhein-Ruhr-Gebiet wurde mit
dem Ausbau bereits begonnen. Auch
im Raum Bielefeld ist ein Ausbau er-
forderlich. In den Rdumen Aachen,
Miunster und Siegen ist zur Zeit die
Verkehrsnachfrage noch gering. Ob
hier zu einem spateren Zeitpunkt ein
Taktverkehr oder die Einrichtung
eines S-Bahnverkehrs méglich wird,
hangt von der stadtebaulichen Ver-
dichtung an Haltestellen ab (5.21)
und wird im Programmzeitraum ge-
priift werden. Die Koordinierung zwi-
schen Stédtebau und regionalem
Schnellverkehr ist eine der wichtig-
sten Aufgaben der néchsten Jahre.
Deshalb wird sich die Landesregie-
rung dafiir einsetzen, daB einerseits
die Schwerpunkte der Besiedlung
durch S-Bahnen und Stadtbahnen
erschlossen werden, andererseits
der Stadtebau an den Haltestellen
und Knotenpunkten konzentriert
wird. Die Schnellbahnen werden
teils von der Deutschen Bundesbahn
(S-Bahn), teils von Stadtbahngesell-
schaften (Stadtbahn) betrieben wer-
den.

Die Landesregierung hat die Griin-
dung der Stadtbahngesellschaft Ruhr
gefordert. Sie wird weiterhin bestrebt
sein, Organisations- und Verbundfor-
men zu férdern, die einen modernen
Schnellbahnverkehr erméglichen.

B 5531
S-Bahn Rhein-Ruhr

Im Entwicklungsprogramm Ruhr hat
die Landesregierung den Ausbau
eines regionalen Schnellbahnsy-
stems im Ruhrgebiet, bestehend aus
S-Bahn und Stadtbahn, vorgesehen.
Dieses Netz wird auf das gesamte
Rhein-Ruhr-Gebiet ausgedehnt wer-
den. Abbildung 36 zeigt das Netz.
Im Rahmen der AusbaumaBnahmen
der fiir einen S-Bahn-Betrieb vorge-
sehenen Bundesbahnstrecken mis-
sen zum Teil zweigleisige Strecken
drei- oder viergleisig ausgebaut,
Bahnhéfe erweitert und andere
Strecken bau- und signaltechnisch
verbessert werden.
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In den Jahren 1967 und 1968 wurde
bereits der S-Bahnbetrieb zwischen
Langenfeld — Diisseldorf — Ratingen
— Kettwig — Essen mit groBem Er-
folg aufgenommen. Weitere Strecken
der S-Bahn Rhein—Ruhr werden im
Programmzeitraum (bis 1975) in Be-
trieb genommen:

® Duisburg — Essen (1972)

® Milheim — Oberhausen (1972)

® Essen — Bochum — Dortmund
(1975)

® Dortmund — Unna

® Dortmund — Dortmund-Mengede

® Bochum — Langendreer — Witten

® Dortmund — Schwerte

® Disseldorf — Duisburg (1975)

® Hagen — Wuppertal — Diissel-

dorf — Neuss (1975)

Koéln-Chorweiler — Kéln-Hbf. —

Bergisch Gladbach (1974)

Fir folgende Strecken der S-Bahn

Rhein—Ruhr ist die Aufnahme des

Betriebes zwischen 1975 und 1980

vorgesehen:

® Essen — Gelsenkirchen — Wan-
ne-Eickel — Castrop-Rauxel —
Dortmund-Mengede

® Essen — Bottrop — Gladbeck —
Marl

® Duisburg — Oberhausen — Ster-
krade — Dinslaken

® Essen — Wattenscheid — Bo-
chum

® Wanne-Eickel — Recklinghausen

® Dortmund — Liinen-Hbf.

® Dortmund — Hamm

® Dorimund — Witten — Hagen

® Duisburg — Krefeld

® |angenfeld — Koln (1976)

® Chorweiler — Dormagen — Neuss

® Siegburg — Koéln — Horrem

® Erftstadt—Ko6lIn-Hbf.

Langfristiges Ziel
Aufbau der S-Bahn Rhein —
Ruhr als Teil eines regionalen
Schnellbahnsystems.

MaBnahmen bis 1975
Inbetriebnahme von zehn Strek-
ken der S-Bahn Rhein—Ruhr.

Landesausgaben
im Programmzeitraum 330 Mio DM.
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B 5532

Stadtbahn Rhein-Ruhr

Zur Erganzung des S-Bahnnetzes
wird im Ruhrgebiet ein Stadtbahn-
netz aufgebaut. Die Stadtbahn Ruhr
ist eine kreuzungsfrei gefiihrte Per-
sonennahverkehrsbahn mit innerdrt-
licher und stddteverbindender Auf-
gabe. Das gesamte Netz der Stadt-
bahn Ruhr wird im Endausbau rund
230 km lang sein. Als Trager ist 1969
die Stadtbahngesellschaft Ruhr mbH
gegriindet worden. Mit dem Bau der
ersten Strecken ist 1969 begonnen
worden. Weitere Strecken werden
1970 in Angriff genommen. Das Stadt-
bahnnetz soll im Programmzeitraum
auf das Rhein-Gebiet ausgedehnt
werden. Neben den Strecken Duis-
burg—Diisseldorf und Disseldorf—
Krefeld wird auch mit dem Ausbau
von Stadtbahnen im Raume Koéln —
Bonn — Rhein-Sieg begonnen.

Das Stadtbahnnetz soll auf weiten
Strecken in Hochlage verlaufen.
Hiermit ist nicht nur ein schneller
Baufortschritt durch die Verwendung
von Fertigteilen, sondern auch eine
erhebliche Verbilligung verbunden.
Aufgestanderte Strecken haben dar-
uber hinaus den Vorteil einer gerin-
geren Trennwirkung als Strecken auf
eigenen Bahnkdrpern in Hoch- oder
Niveaulage. Die Entwicklung von
Prototypen eines Stadtbahnwagens
wird 1970 in Auftrag gegeben. Als
Hochstgeschwindigkeit fiir diese
Wagen ist 100 km/h vorgesehen: die
Reisegeschwindigkeit wird bei etwa
40 km/h liegen.

S-Bahn und Stadtbahn miissen als
ein gemeinsames Verkehrssystem
fiir den regionalen Personenverkehr
angesehen werden. Deshalb kommt
der Ausbildung der Verkniipfungs-
punkte, der Abstimmung der Fahr-
plane und der Einfihrung einer fiir
beide Verkehrsmittel gliltigen Fahr-
karte besondere Bedeutung zu. Die
Landesregierung wird sich dafiir ein-
setzen, daB noch im Programmzeit-
raum ein Tarifverbund zwischen den
Verkehrsmitteln StraBenbahn, Omni-
bus, U-Bahn, Stadtbahn und S-Bahn
zustande kommt.

Die nach dem gegenwértigen Pla-
nungsstand vorgesehenen Strecken
der Stadtbahnen zeigt Abbildung 37.
In der ersten Halfte des Programm-
zeitraums werden zwei Versuchs-
strecken in Betrieb genommen.

Zur Finanzierung der Stadtbahn

Ruhr ist fiir die ersten zehn Jahre
ein Grundbetrag von 1600 Mio DM
vorgesehen. Die zuwendungsféhigen
Kosten werden vom Bund zu 50 Pro-
zent, vom Land zu 40 Prozent und
von den kommunalen Verkehrsira-
gern zu 10 Prozent aufgebracht. Im
Programmzeitraum werden die Lan-
desausgaben, soweit sie sich auf
den 40prozentigen Anteil beziehen,
310 Mio DM betragen. Fiir die nicht-
zuwendungsfahigen Kosten wird das
Land einen Betrag von jahrlich ins-
gesamt 25 Mio DM zur Verfiigung
stellen, um die Planungs- und Vorbe-
reitungskosten fir die Stadtbahn
Ruhr abzudecken. Es handelt sich
also im Programmzeitraum um Aus-
gaben in Hohe von 125 Mio DM.
Die im Programmzeitraum noch an-
fallenden Landesausgaben fir die
Stadtbahn im Rheingebiet k&nnen
erst im Laufe der Jahre 1970 und
1971 ermittelt werden: sie sind im
Abschnitt 5.43 mit enthalten.

Langiristiges Ziel
Aufbau eines kreuzungsfreien
Stadtbahnnetzes im Rhein-
Ruhr-Gebiet bis etwa 1985.

MaBnahmen bis 1975
Fortsetzung des Streckenaus-
baues.

Landesausgaben
im Programmzeitraum 435 Mio DM.
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S-Bahn und Stadtbahn Bielefeld

Die giinstig entwickelte Bandstruktur
des Verdichtungsgebietes Bielefeld
erlaubt schon heute eine gute Ver-
kehrsbedienung durch die Bundes-
bahn. Eine Verdichtung des Verkehrs
zu einer S-Bahn erscheint bei zu-
nehmender Nachfrage auf der Strecke
Rheda — Bielefeld — Herford — Minden
maoglich. Allerdings bedarf es hierzu
einer konsequenien Siedlungspolitik
der Kommunen durch eine stadte-
bauliche Verdichtung an den Halte-
stellen der Bundesbahnstrecke (5.211).
Die starken Verkehrsbeziehungen
zwischen der Sennestadt und Biele-
feld werden im Programmzeitraum
dazu fuhren, daB zwischen beiden
Stadten eine Stadtbahnverbindung
hergestellt wird. Die Bauarbeiten
haben 1969 begonnen. Fir die Kosten
der Stadibahn Bielefeld gilt der
gleiche Beteiligungsschlissel wie fir
die Stadtbahn Ruhr. Mit dem Ausbau
dieser und eventuell spater weiterer
Querachsen erhalt der Raum Biele-
feld ein regionales Schnellbahnnetz
von hoher Qualitét. Wichtiger als der
Ausbau der Querachsen ist jedoch
zunachst der Ausbau der L&ngs-
achse.

Langfristiges Ziel
Ausbau eines regionalen
Schnellbahnnetzes fiir den
Raum Bielefeld.

MaBnahmen bis 1975
Verhandlungen mit der Deut-
schen Bundesbahn (ber einen
dichteren Taktverkehr; Vorpla-
nungen einer S-Bahn, Ausbau
der Stadtbahn Sennestadt—
Bielefeld.

Landesausgaben

im Programmzeitraum 30 Mio DM.

B 554
U-Bahnen und StraBenbahnen

S-Bahnen und Stadtbahnen fiir den
zwischenstadtischen Verkehr wer-
den auch in Zukunft durch ortliche
Schienennetze erganzt werden miis-
sen. In der Regel handelt es sich
dabei um U-Bahnen oder um (iber-
wiegend auf eigenem Bahnkdrper
verlaufende Bahnen in stadtbahn-
ahnlicher Ausfiihrung.
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StraBenbahnen werden noch in 14
Stéadten des Landes betrieben.
Einige Stadte, die bisher noch iiber
StraBenbahnen verfliigten, haben
sich entschlossen, ihren StraBen-
bahnverkehr zugunsten eines Omni-
busverkehrs aufzugeben. In diesen
Stadten wird es erforderlich sein, zur
Sicherstellung des ungestérten Ver-
kehrsflusses eigene Fahrspuren flr
Busse anzulegen. Die Landesregie-
rung wird sich dafiir einsetzen, daB
bei der Verteilung von Mitteln aus
dem MineralGlsteueraufkommen der
Bau von eigenen Busspuren zuwen-
dungsfahig wird. Soweit innerhalb
der Stadte StraBenerweiterungen
nicht mehr mdglich oder nicht er-
strebenswert sind, empfiehlt sich fiir
stark befahrene Strecken die Anlage
von Busspuren auf den vorhandenen
StraBen.

Von besonderer Bedeutung ist die
Verkniipfung der stadtischen Ver-
kehrsnetze mit dem regionalen
Schnellbahnverkehr. Es ist darauf zu
achten, daB gute Ubergangsmdglich-
keiten an den Verkniipfungspunkten
geschaffen werden.

Langfristiges Ziel

Verbesserung des offentlichen
Nahverkehrs in den Gemein-
den in seinen Verteiler- und
Zubringerfunktionen zum re-
gionalen Schnellbahnverkehr:
Erhéhung der durchschnittli-
chen Reisegeschwindigkeit,

MaBnahmen bis 1975

Férderung des Baues von U-
Bahnen und stadtbahn&hnli-
chen Bahnen; Ausbau eigener
Fahrspuren fiir Bus und Stra-
Benbahnen; Verhandlungen
mit der Bundesregierung lber
die Mitfinanzierung eigener
Busspuren.

Landesausgaben

im Programmzeitraum
Sind in Abschnitt 5.43 enthal-
ten.

B 56
Verkehrsverbund

Zur Verbesserung der offentlichen
Grundausstattung gehért besonders
in den landlichen Gebieten die Ver-
besserung des Personennahver-
kehrs. Der Personennahverkehr ist
als eine offentliche Aufgabe anzuge-
hen, die so wirtschaftlich wie mog-
lich mit Hilfe aller Verkehrstrager
und Verkehrsunternehmen zu erfiil-
len ist.

Der 6ffentliche Personennahverkehr
wird von Tragern unterschiedlichster
Art durchgefiihrt. Neben der Deut-
schen Bundesbahn, den nicht bun-
deseigenen Eisenbahnen und den
kommunalen Verkehrsunternehmen
ist eine groBe Zahl von Privatun-
ternehmen an der Verkehrsbedie-
nung beteiligt. Konkurrierende Inter-
essen fuhren vielfach zu undkonomi-
schem Parallelverkehr.

In den néchsten Jahren miissen auf
dem Gebiet des Personennahver-
kehrs entscheidende Verbesserun-
gen erreicht werden. Die Bedirf-
nisse der Benutzer miissen im Mit-
telpunkt der Uberlegungen stehen.
Das Land ist in ,,Verkehrsverbundge-
biete" aufzuteilen. Innerhalb jedes
Gebietes ist ein Verbund der Nah-
verkehrsmittel anzustreben. Die un-
terschiedlichen Interessenlagen der
Verkehrstrager und die Sonderpro-
bleme in diinn besiedelten und ge-
birgigen Gegenden machen dabei
eine Klarung grundsétzlicher Fragen
notwendig. Die Landesregierung
wird im Programmzeitraum Verhand-
lungen mit der Deutschen Bundes-
bahn, der Deutschen Bundespost,
dem Bund Deutscher Eisenbahnen,
dem Verband offentlicher Verkehrs-
unternehmen, den gréBeren Ver-
kehrsunternehmen und den kommu-
nalen Spitzenverbanden mit dem
Ziel fithren, eine grundsétzliche
Ubereinstimmung und Musterrege-
lungen fiir Vereinbarungen in Ver-
kehrsverbundgebieten zu finden.

Gleichzeitig wird sie in Zusammen-
arbeit mit allen beteiligten Stellen
eine Arbeitsgruppe Regionalverkehr
bilden, die im Programmzeitraum
Vorschlage zur Verbesserung des
offentlichen  Personennahverkehrs
fiir die Gebiete macht, in denen mit
derartigen Planungen noch nicht be-
gonnen wurde. Das betrifft vor allem
viele léandliche Gebiete.




In den l&ndlichen Gebieten ist insbe-
sondere das Netz der Omnibuslinien
auf Entwicklungsschwerpunkte und
geeignete zentrale Orte auszurich-
ten. Sich tiberschneidende Omnibus-
linien sind zugunsten zusammenhan-
gender Liniennetze zu entflechten;
Bedienungsverbote sind aufzuheben.

In diinn besiedelten Gebieten sind
durch Gebietskonzessionen loh-
nende und nichtlohnende Omnibusli-
nien auszugleichen. Alle Orte sollten
wenigstens morgens, mittags und
abends eine Omnibusverbindung zur
nachsten Gemeinde mit zentralort-
licher Bedeutung erhalten. Je nach
Bedarf sind diese Gemeinden mit
Entwicklungsschwerpunkten erster
und zweiter Stufe zu wverbinden.
Dabei sollten in einem Netz drei bis
zwdlf Omnibusverbindungen téglich
eingerichtet werden.

Unabhéngig von der gegenwartigen
Regelung bleibt zu priifen, ob durch
eine Zusammenfassung des Schiiler-
verkehrs und des Berufsverkehrs
mit dem offentlichen Linienverkehr
der gesamte offentliche Personen-
nahverkehrverbessert und wirtschaft-
licher gestaltet werden kann. In
Entwicklungsschwerpunkten der l&nd-
lichen Gebiete muB der Bau von
zentralen Omnibusbahnhéfen gefor-
dert werden, damit das Umsteigen
reibungsioser wird. Es ist ideal, die
Omnibusbahnhofe mit den Bahn-
hdfen der Bundesbahn unter ,einem
Dach” unterzubringen. Abbildung 38
zeigt das Schema eines solchen
regionalen Flachenverkehrs.

Die Landesregierung hat das Ziel,
bis 1975 fiir das ganze Landesgebiet
Vereinbarungen iber den o&ffent-
lichen Personennahverkehr im regio-
nalen Verbund zu erreichen. Die
Genehmigungsbehorden wurden an-
gewiesen, auf eine Kooperation der
Verkehrsunternenmen hinzuwirken.
In den Verbundgebieten sollen nach
dem Vorbild der Fahrplanbespre-
chungen der Deutschen Bundesbahn
im gleichen Rhythmus Fahrplanbe-
sprechungen durchgefiihrt werden.

Um Erfahrungen in unterschied-
lichen R&umen zu sammeln, wird die
Landesregierung Modelle fiir einen
Verbundverkehr im Miinsterland, in
Ostwestfalen und in der Eifel bevor-
Zugt unterstiitzen.

Abbildung 38
Schema eines regionalen Flachenverkehrs
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Bus 3 mal téglich

— Bus 3—6 mal taglich
[====rus] Bus 6—12 mal téglich
| cE T Bus 30 oder 60 Min.

Taktverkehr
I M Eisenbahnverkehr

Langfristiges Ziel
Bildung von Verbundgebieten
fiir den regionalen Personen-
nahverkehr im ganzen Land.

MaBnahmen bis 1975
Bildung einer Arbeitsgruppe
Regionalverkehr;  Musterver-
einbarungen fiir Verkehrsver-
bundgebiete; Durchfiihrung
von mindestens drei Versu-
chen in landlichen Gebieten.

Landesausgaben

im Programmzeitraum
Verwaltungskosten.
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WasserstraBen

Nordrhein-Westfalen férdert den
Ausbau der Schiffahrtswege:

Rhein

Fulda

Wesel-Datteln-Kanal
Rhein-Herne-Kanal
Datteln-Hamm-Kanal
Dortmund-Hamm-Kanal
Dortmund-Ems-Kanal
Mittellandkanal (Weststrecke).

Abbildung 39

BaumaBnahmen
an BundeswassersiraBen

Es handelt sich um Bundeswasser-
straBen, deren Unterhaltung und
Ausbau der Bundesrepublik
Deutschland obliegen. Die finan-
zielle Beteiligung des Landes an den
Kosten der AusbaumaBnahmen er-
folgt auf Grund von Regierungsab-
kommen aus den Jahren 1965 und
1968. An der Finanzierung sind
neben Nordrhein-Westfalen die Bun-
desrepublik Deutschland, andere
Bundeslander und die Stadt Kassel
prozentual beteiligt. Die Anteile be-
tragen rund:

Rhein

Nordrhein-Westfalen 13%0
Bund 670
Andere Lander 20%
Fulda

Nordrhein-Westfalen 4%g
Bund 66%

Andere Lander und Stadt Kassel  30%
Westdeutsche Kaniile

Nordrhein-Westfalen 33%
Bund 67%
Mittellandkanal (Weststrecke)

Nordrhein-Westfalen 24
Bund 67%
Andere Lander 9%,

I i1is 1975 requilonte Ahelnstrocken
e flix 1975 fertiggestoitin ubp:u
| e TR o A

did Milteltandkanals

=Y mey s ferliggusteite Schisusen und
Ausbaulreckan

NWPE 75

Die bis 1975 im Gebiet des Landes
durchzufilhrenden BaumaBnahmen
an den BundeswasserstraBen zeigt
Abbildung 39.

Im einzelnen werden von 1971 bis
1975 folgende BaumaBnahmen mit
Zuwendungen Nordrhein-Westfalens
durchgefiihrt:

Rhein

Das Strombett und die bundeseige-
nen Schutz- und Sicherheitshafen
werden an den Wasserstand 1962
angepaBt. Daneben werden die Ufer-
deckwerke ausgebaut. EinschlieBlich
der Mittel zur Finanzierung von Bau-
maBnahmen an der auBerhalb des
Landes gelegenen Rheinstrecke sind
15,6 Mio DM erforderlich.

Fulda

Die untere Fulda wird auf der FluB-
strecke zwischen Kassel und Hanno-
versch-Munden umkanalisiert. Es ist
vorgesehen, die vorhandenen veral-
teten Schleusen und Wehre durch
moderne Anlagen zu ersetzen und
die Zahl der Staustufen von gegen-
wartig sieben auf zwei zu verringern.
Die MaBnahmen werden erst nach
1975 abgeschlossen. Die Landesaus-
gaben betragen 2,1 Mio DM.

Wesel-Datteln-Kanal

Die Kanalstrecke zwischen den
Schleusen Friedrichsfeld und Dor-
sten sowie Ahsen und Datteln wird
fur eine Wassertiefe von 4 m ausge-
baut. Es werden neue Schleusenan-
lagen errichtet. Die Landesausgaben
betragen 16,5 Mio DM.

Rhein-Herne-Kanal

Das Profil und die Kriimmungen der
Kanalstrecke zwischen Duisburd
und Essen werden erweitert. Die Lel-
stung der Kanalschleusen wird
durch eine Modernisierung der Anla-
gen verbessert. Die zweite Schleuse
Duisburg-Meiderich (Schleuse ) wird
neu errichtet. Die Landesausgaben
betragen 3 Mio DM. .




Datteln-Hamm-Kanal

Der Wasserspiegel des Kanals wird
verbreitert. In der Kanalhaltung
Hamm—Werries wird das Fahrwas-
ser vertieft. Die Bauarbeiten werden
erst nach 1975 abgeschlossen. Die
Landesausgaben betragen 105 Mio
DM.

Dortmund-Ems-Kanal

Bei Amelsbiiren, Hiltrup und Saer-
beck werden Uberholstrecken ge-
baut. Die Schleuse Altenrheine wird
neu errichtet. Die Landesausgaben
ginschlieBlich der Mittel zur Finan-
zierung von BaumaBnahmen an der
Kanalstrecke von der Landesgrenze
bis Aschendorf (Niedersachsen) be-
tragen 20 Mio DM.

Mittellandkanal

Auf der Weststrecke des Mittelland-
kanals (Kanalstrecke Bergeshovede—
Anderten) werden der Wasserspie-
gel verbreitert und das Fahrwasser
auf 4 m vertieft. Im nordrhein-west-
falischen Kanalabschnitt werden bis
1975 die AusbaumaBnahmen auf
Teilstrecken bei Recke, Osnabriick,
Getmold, Liibbecke und Minden ab-
geschlossen. Die Landesausgaben
betragen 56 Mio DM.

Héfen

Im Programmzeitraum wird in’

Voerde (Kreis Dinslaken) ein neuer
ffentlicher Hafen angelegt. Es han-
delt sich dabei um einen Stichhafen
am Siidufer des Wesel-Datteln-
Kanals in der Nahe der Miindung

des Kanals in den Rhein. Die Kosten-

werden vom Land aus Stadtebaumit-
teln getragen. Sie belaufen sich auf
30 Mio DM.

Langfristiges Ziel
Anpassung der WasserstraBien
an die Verkehrsbediirfnisse
zur Hebung der Standortgunst
des Landes.

MaBnahmen bis 1975

Ausbau des Rheins, der Fulda,
des Wesel-Datteln-Kanals, des
Rhein-Herne-Kanals, des Dat-
teln-Hamm-Kanals, des Dort-
mund-Ems-Kanals, des Mittel-
landkanals; Anlage eines of-
fentlichen Hafens.

Landesausgaben
im Programmzeitraum 153,7 Mio DM.
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B 58
Flughdfen

Der Verkehrsflughafen K&in-Bonn
wird ausgebaut. Anfang 1970 werden
die Abfertigungsanlagen fiir jéhrlich
25 Mio Passagiere, die StraBenan-
bindungen, die Parkflachen und die
Flugzeughallen einschlieBlich Biiro-
bauten fertiggestellt sein. Bis 1975
sind folgende weitere Projekte ge-
plant:
@ Ausbau des Start- und Rollbahn-
systems
® Frachtabfertigung
® Hallen- und Vorfelderweiterun-
gen
® Ausbau des Tankdienstgeléandes
® Hotelbau mit zunachst 400 Bet-
ten.
Die Kosten bis 1975 betragen rund
108 Mio DM.
Im Jahr 1975 muB in Koln-Bonn mit
einem Fluggastautkommen im
Linienverkehr von 2,9 bis 3,5 Mio
Passagieren gerechnet werden. Das
vorhandene Startbahnsystem und
die im Bau befindlichen Abferti-
gungsgebéude werden bis 1975 aus-
reichen. Der AnschluB des Flugha-
fens an die S-Bahn wird untersucht.
Der Verkehrsflughafen Disseldorf
wird ausgebaut. Das Briickenbau-
werk (iber die Bundesbahnstrecke
Diisseldorf—Duisburg und die Verle-
gung der Startbahn 24 um 400 m
nach Nordosten wurden 1969 fertig-
gestellt. Bis 1975 sind folgende wei-
tere Projekte geplant:
® Bau einer neuen Abfertigungsan-
lage mit StraBenanbindungen,
Parkilachen und einem S-Bahn-
anschluB
® Bau einer weiteren Start- und
Landebahn
® Hallen- und Vorfelderweiterun-
gen.
Die Kosten bis 1975 betragen
150,5 Mio DM.
Im Jahr 1975 muB in Disseldorf
mit einem Fluggastaufkommen im
Linienverkehr von 5,9 Mio Passagie-
ren gerechnet werden. Die Kapazitat
des vorhandenen Startbahnsystems
wird bis 1973 erschopft sein. Auch
bei dem Bau der geplanten neuen
Anlagen wird um 1980 die Kapazi-
tatsgrenze des Flughafens Dissel-
dorf erreicht sein.
Der Schwerpunkt des Luftverkehrs-
aufkommens in Nordrhein-Westfalen
liegt im Ruhrgebiet. Er orientiert sich
zum {berwiegenden Teil zum Flug-
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Abbildung 40
Flughéfen

hafen Diisseldorf, der nur begrenzt
ausgebaut werden kann. Der Ausbau
eines dritten Verkehrsflughafens ist
daher dringlich. Er ist im Raum Miin-

ster—Dortmund—Beckum  vorgese-
hen. Die Landesregierung strebt an,
diesen Flughafen 1975 bis 1980 aus-
zubauen. Die Voraussetzungen sol-
len bis 1975 geschaffen werden. Auch
fiir diesen Flughafen ist ein S-Bahn-
anschluB vorgesehen. Die reinen
Planungskosten betragen bis 1975
rund 5 Mio DM.
Flughéfen fiir den Regional- und Ge-
schaftsluftverkehr bendtigen in der
ersten Ausbaustufe eine Start- und
Landebahn von 1800 m Grundlénge.
In Nordrhein-Westfalen bestehen erst
zwei betriebsfédhige Regionalflug-
hafen (Essen-Milheim und Sieger-
land). Finf weitere Standorte sind
fir die Errichtung von Regionalflug-
héfen festgelegt:
® Minster—Osnabriick (Greven)
® Bielefeld—Herford (Nagelsholz)
® Paderborn—Biliren—Lippstadt
(Ahden)
® Dortmund—Unna (Bbénen)
® Raum Aachen.
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Dariiber hinaus stehen 30 Verkehrs-
landeplatze und 37 Segelfluggelénde
zur Verfugung, Einige dieser Flug-
platze sollen unter Beibehaltung
ihres Genehmigungsstatus schwer-
punktmaBig flr den Geschéaftsreise-
verkehr bzw. fiir den Luftsport aus-
gebaut werden. Die Kosten betragen
im Programmzeitraum 66,5 Mio DM.
Durch die Bildung von Schwerpunk-
ten in der Luftfahrtbodenorganisa-
tion soll eine wirkungsvolle Koordi-
nation erreicht und eine Zersplitte-
rung von Ausbaumitteln verhindert
werden.

Wegen der unterschiedlichen Betei-
ligungsverhéltnisse bei den einzel-
nen BaumaBnahmen ergeben sich
jeweils verschieden hohe Landes-
anteile. Die Gesamtsumme der Lan-
desanteile im Programmzeitraum be-
tragt 114 Mio DM.

Die rdumliche Lage der bestehenden
und geplanten Verkehrsflughéfen
und Flughafen flir den Regional-
und Geschéftsiuftverkehr zeigt Ab-
bildung 40.

Langfristiges Ziel
Betrieb von drei Verkehrsflug-
hafen und mehreren Flughéfen
fir den Regional- und Ge-
schéaftsluftverkehr.

MaBnahmen bis 1975

Ausbau der Verkehrsflughéfen
Kéln-Bonn und Diisseldorf;
Planung des Verkehrsflugha-
fens Dortmund-Miinster; Aus-
bau von Flughafen fiir den Re-
gional- und Geschaftsluftver-
kehr.

Landesausgaben

im Programmzeitraum 114 Mio DM.
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